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Modular lorry cab lines - uses various roof sections, connected to uniform 
basic cab body, and cab doors and sides produced from uniform basic body 
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Abstract of DE4302489 

The lines are for construction of lorry cabs of different length/height/width dimensions. A cab door is 
common to all lines, and other cab sections, e.g. front wall, rear wall, sides, and roof, are adapted to it. 
The various roof sections are selectively connected to the uniform basic cab body (12,14), 
non/removable, with or without intermediate parts. Cab door and sides (12) are manufactured in one 
piece, from a basic body. An integral roof frame acts as connection for front and rear walls (14,13), 
sides, and roof, for one group of lines. ADVANTAGE - Various cab concepts of varying dimensions, are 
manufactured with low production and assembly costs. 
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Beschreibung 



DE 43 02 489 C2 



Die Erfindung bezieht sich auf Fahrerhausbaureihen 
modularen Aufbaus bei Lastkraftwagen mit Fahrerhau- 
sern unterschiedlicher Langen-, Breiten- und Hdhenab- 
messungen mit einer alien Baureihen einheitlichen Tttr 
und dazu angepaBten Fahrerhausteilen, wie Vorder- 
wand, Rfickwand, Seitenteilen und Dachaufsatz, wobei 
TUr und Seitenteile in alien Varianten einstuckig aus 
einem Grundkorper gefertigt sind 

Eine gattungsgemaBe Fahrerhausbaureihe ist nach 
der DE 36 17 961 Al bekannt, wo im Rahmen einer 
Serienfertigung eine kostengttnstige Herstellung und 
Montage unterschiedlicher Fahrerhauser unter dem 
Gesichtspunkt einer raschen und flexiblen Typenvaria- 
tionsmdglichkeit erreicht wird. 

Der Dachaufsat2 gemfiB DE 37 18 746 Al ist unter 
Zwischenlage eines Behelfsdaches mit dem Fahrerhaus- 
grundkdrper verbunden. Das Behelfsdach dient hier als 
Abdichtungsschutz und ist im Ubrigen ein Mehrauf- 
wand. 

In der DE 29 13 834 C2 ist ein Fahrzeug beschrieben, 
bei dem der Dachaufsatz durch einen oberhalb der Fen- 
sterflachen des Fahrerhauses in einer horizontalen Fah- 
rerhausebene angeordneten, rundherum reichenden 
Dachrahmen gehalten ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, verschie- 
dene Fahrerhauskonzepte unterschiedlicher Abmessun- 
gen in einem weiten Teilbereich mit geringstem Ferti- 
gungs- und Montageaufwand herstellen zu kdnnen, wo- 
bei der Einbau verschieden hoher Windschutzscheiben 
mit oder ohne Windschutzscheibenrahmen mdglich ist 

Dies wird erfmdungsgemaB erreicht durch die im Pa- 
tentanspruch 1 angegebenen Merkmale. 

Es ist somit den Einbau verschieden hoher Wind- 
schutzscheiben mit oder ohne Windschutzscheibenrah- 
men mdglich. 

Nach einer besonders erfindungswesentlichen Aus- 
bildung der Fahrerhausbaureihen sind die Seitenw&nde 
und die Ruckwand im AnschluBbereich des Dachaufsat- 
zes als ein auf drei Seiten umlaufender, die Dachaufsatz- 
zone versteifender Profilrahmen ausgebildet, wobei der 
Profilrahmen auf der Vorderwandseite durch einen se- 
paraten Profilbugel allseitig geschlossen ist, der mit den 
Vorderwandsaulen fest verbunden oder in mit den Vor- 
derwandsaulen fest verbundene, diese verstarkende 
Rohre oder Profile einsteckbar ist Solcherart sind Fah- 
rerhauser verschiedener ^Configuration in Bezug auf Sti- 
listik, Gesamthdhe und Gesamtbreite mit unterschied- 
lich hohen und/oder breiten Windschutzscheiben bei 
geringstem Lageraufwand und Montage herstellbar. 
Die Gestaltung von Dachanschlussen bzw. deren An- 
bindung in den verschiedenen Konfigurationen ist somit 
mdglich, ohne die Windschutzscheibensituation zu be- 
einflussen. Sehr wichtig ist auch, dafi bei alien Vorder- 
wandvarianten mit ProfilbOgel die fUr die jeweilige 
Struktur im Hinblick auf die Dachlastprflfung, Uberroll- 
festigkeit FrontalstoB bzw. Pendelschlag geforderte Fe- 
stigkeit erzielt wird, wobei auch in vorteilhafter Weise 
die Breite der sichtverdeckenden Saulen reduziert wer- 
den kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann der 
Dachaufsatz auf seiner Vorderseite im oberen Bereich 
zur Aufnahme der Windschutzscheibe mit einer ent- 
sprechenden Profilierung versehen sein, oder aber der 
ProfilbUgel weist die die Windschutzscheibe fassende 
Profilierung auf. Dies sind zweckmaBige, die Wirtschaft- 
lichkeit und Montage positiv beeinflussende Gesichts- 



punkte. 

Eine groBe Anzahl von Fahrerhausvarianten ergibt 
sich aus fflnf verschiedenen Dachaufsatzen, nftmlich ei- 
nem niedrigen Dach, einem mittelhohen Dach, einem 
5 hohen Dach far SchlafkabinenfahrerhSuser, einem 
Hochdach mit integrierter hoher Windschutzscheibe 
und einem Dachspoileraufsatz mit/ohne integrierten 
Staukfisten. 

In weiterer wesentlicher Ausgestaltung der Erfindung 
io ist die TOr in alien Varianten, im wesentlichen bestehend 
aus einem TflrauBenteil und einem TUrinnenteil, in ein- 
stOckiger Ausbildung und einheitlichem Erscheinungs- 
bild aus dem gleichen Grundkorper gefertigt und zwar 
sowohl ohne Radausschnitt fQr hohe Fahrerhausbauar- 

15 ten und/oder geradem Boden, als auch mit Radaus- 
schnitt far niedrige Fahrerhausbauarten und/oder Fah- 
rerhausboden mit Motor-/Kahler-/GetriebetunneL 

Die modularen Seitenwande weisen im Tttr- und Rad- 
kastenbereich, aus gleichem Grundkdrper gefertigt in 

20 einstUckiger Ausbildung — mit oder ohne Radaus- 
schnitt — ein einheitiiches Erscheinungsbild auf. Hier- 
durch ergeben sich wesentliche technische und dkono- 
mische Vorteile, die darin liegen, daB die in ihren UmriB- 
formen aufien unterschiedlichen TOren und Seitenwan- 

25 de einteilig sind, so daB auf die Applikation von Zusatz- 
teilen aller Art, wie bisher konventionell notwendig, 
verzichtet werden kann. Die Fertigung kann dabei so 
ablaufen, daB aus einem Grundkdrper, dem die TOr oder 
Seitenwand mit der groBten Hdhe zugrunde liegt durch 

30 anschlieBende Folgeoperationen, wie zum Beispiel Be- 
schneiden und Abkanten, alle Module der diversen Bau- 
reihen hergestellt werden kdnnen. 

Die Erfindung ist — ausgehend von mehreren An- 
wendungsmdglichkeiten (Fig. 1—3, 5— 8, 10) — in eini- 

35 gen Ausfahrungsbeispielen dargestellt und beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1 Fahrerhaus mit normaler Lange und niedrigem 
Dach, 

Fig. 2 Fahrerhaus mit normaler Lange und mittelho- 
40 hem Dach, 

Fig. 3 Fahrerhaus mit normaler Lange und hohem 
Dach fQr Schlafkabine, 

Fig. 4 Fahrerhaus mit normaler Lange und Hochdach 
mit integrierter, hoher Windschutzscheibe, 
45 Fig. 5 Fahrerhaus mit normaler Lange und Dachspoi- 
leraufsatz mit integrierten Staukasten, 

Fig. 6 Fahrerhaus mit groBer Lange und niedrigem 
Dach, 

Fig. 7 Fahrerhaus mit groBer Lange und mittelhohem 
50 Dach, 

Fig. 8 Fahrerhaus mit groBer Lange und hohem Dach 
fOr Schlafkabine, 

Fig. 9 Fahrerhaus mit groBer Lange und Hochdach 
mit integrierter, hoher Windschutzscheibe, 
55 Fig. 10 Fahrerhaus mit groBer Lange und Dachspoi- 
leraufsatz mit/ohne integrierten Staukasten, 

Fig. 11 Fahrerhausaufbau mit normaler Windschutz- 
scheibe in der Perspektive, 

Fig. 12 Fahrerhausaufbau mit normaler Windschutz- 
60 scheibe in der Explosivperspektive, 

Fig. 13 Fahrerhausaufbau mit hoher Windschutz- 
scheibe in der Perspektive, 

Fig. 14 Fahrerhausaufbau mit hoher Windschutz- 
scheibe in der Explosivperspektive, 
65 Fig. 15 Fahrerhausgrundkdrper in der Perspektive, 

Fig. 16 Perspektivische Darstellung, niedriges Dach 
mit niedriger Windschutzscheibe, 

Fig. 17 Perspektivische Darstellung, hohes Dach mit 
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hoher Windschutzscheibe, 
Fig. 18 Schnitt A-A nach Fig. 15, 
Fig. 19 Schnitt A-A nach Fig. 15 in einer Variante, 
Fig. 20 Schnitt B-B nach Fig. 15, 

Fig. 21 Schnitt B-B nach Fig. 15 in einer Variante, 5 
Fig. 22 Seitenwand eines Fahrerhauses mit TOr, 
Fig. 23 Einzeiheit von Fig. 22 gemaB Schnitt C-C, 
Fig. 24 Einzeiheit von Fig. 22 gemaB Schnitt C-C in 
einer Variante. 

Fig. 1 zeigt die Fahrerhausbaureihe mit an der Fan- 10 
rerhaustUr 11 anschlieBenden kurzen Fahrerhausseit- 
enteilen 12, der FahrerhausrQckwand 13 und der Fah- 
rerhausvorderwand 14, dem niedrigen Dachaufsatz 21 
und der Standardwindschutzscheibe 3Z 

Die Fahrerhausbaureihe gemaB Fig. 2 entspricht 15 
weitgehend der Baureihe nach Fig. 1 bis auf den mittel- 
hohen Dachaufsatz 22, wie auch die Fahrerhausbaurei- 
he gemaB Fig. 3 sich ebenfalls nur durch den Dachauf- 
satz 23 in seiner hohen Ausbildung unterscheidet Die 
Fahrerhausbaureihe gemaB Fig. 4 weist eine wesentli- 20 
chere Unterscheidung gegenQber den vorbeschriebe- 
nen Baureihen auf, namlich ein Hochdach 24, und was 
besonders wesentlich ist, eine hohe Windschutzscheibe 
34, die besondere Rahmenbauteile, wie spater geschil- 
dert, erfordert Die Fahrerhausbaureihe gemaB Fig. 5 25 
unterscheidet sich von den vorhergehenden lediglich 
wieder durch den unterschiedlichen Dachaufbau 25, der 
als Dachspoileraufsatz mit/ohne integrierten Stauka- 
sten gebildet ist Die Fahrerhausbaureihen gemaB den 
Fig. 6 bis 10 sind als GroBraumvariante zu den vorbe- 30 
schriebenen Fahrerhausbaureihen konzipiert und unter- 
scheiden sich von diesen lediglich durch die verlangerte 
Seitenwand 12 sowie durch eine Verlangerung der je- 
weiligen Dachaufsatze. 

Aus den Fig. 1 1 bis 14 ist die unterschiedliche Einbin- 35 
dung der verschieden hohen Frontscheiben in das Ge- 
samtkonzept des Fahrerhauses zu entnehmen. Dabei 
zeigt Fig. 11 eine perspektivische Darstellung und 
Fig. 12 eine explosivperspektivische Darstellung des 
Fahrerhauses mit niedriger Windschutzscheibe 32. Es ist 40 
hier ein geschlossener Dachrahmen 31 vorgesehen, der 
die verschiedenen Dachaufsatze 21 bis 23, 25 bis 28 und 
30 an die Qbrigen Rahmenteile anbindet. 

Die Fig. 13 zeigt eine perspektivische und die Fig. 14 
eine explosiv-perspektivische Darstellung der Fahrer- 45 
hauser mit hoher Windschutzscheibe 34. Hier ist ein 
offener Dachrahmen 33 vorgesehen, der die Qbrigen 
Teile an die Dachaufbauten 24, 29 anbindet, wobei, in 
Eigenart dieser AusfQhrungsvariante eine hohe Wind- 
schutzscheibe 34 vorgesehen ist, die bis hoch in die 50 
Dachaufbauten hineinreicht Die Windschutzscheibe 34 
ist dabei in einem Frontscheibenrahmen 35 eingefaBt, 
der wiederum von den Bauteilen 24, (29), 33 und 14 
umf aBt ist 

Eine besonders wesendiche und praxisrelevante Aus- 55 
fuhrungsform der Erfindung wird in der Fig. 15 gezeigt 
Der Fahrerhausgrundkorper, im wesentlichen beste- 
hend aus den Seitenteilen 12, der RUckwand 13 und der 
Vorderwand 14, weist im AnschluBbereich des Dachauf- 
satzes einen auf drei Seiten umlaufenden, die Dachauf- 60 
satzzone versteifenden Profilrahmen 15 auf, der als Ka- 
stenprofil ausgebildet ist Der Profilrahmen 15 wird 
durch Biege- und Kantvorgange an den oberen Enden 
der RQckwand und der Seitenteile gebildet und an den 
Nahtstellen miteinander, zum Beispiel durch SchweiBen, 65 
verbunden. Der Profilrahmen 15 ist zur Vorderwand 14 
hin offen. Er wird, auch in Fesugkeitshinsicht, durch ei- 
nen ProfilbQgel 16 geschlossen, der mit den Vorder- 
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wandsaulen 17 fest verbunden ist, wobei es auch m6g- 
lich ist, die Sfiulen 17 durch Rohre oder Profile 18 zu 
verstarken und den ProfilbQgel in die Rohre bzw. Profile 
hineinzustecken, so daB auch die Hohe des BQgels in 
Anpassung zum Profilrahmen problemlos zu variieren 
ist 

Die Fig. 16 und 17 zeigen unterschiedliche Dachauf- 
satze 21 bis 30 mit im vorderen Bereich integriertem 
Profil far die Aufnahme der Windschutzscheiben 32 
oder 34. 

Aus den Fig. 18 und 19 sind Einzelheiten in der Zu- 
ordnung der Dachaufsatze zu der Aufnahme der Wind- 
schutzscheiben gemaB Schnitt A-A der Fig. 15 zu ent- 
nehmen. Nach Fig. 18 ist der Dachaufsatz 21 bis 30 in 
seinem vorderen Bereich solcherart mit einem Profil 19 
versehen, daB darin die Windschutzscheibe 32, 34 gefaBt 
werden kann. Im Eckbereich des Dachaufsatzes, unter- 
halb von diesem, verlauft der Profilbttgel 16. Nach 
Fig. 19 ist der ProfilbQgel 16 mit einem Profil 20 zur 
Aufnahme der Windschutzscheiben 32, 34 versehen und 
der Dachaufsatz 21 bis 30 taucht in ein oberes Profil des 
ProfilbOgels 16 ein. 

Die Fig. 20 und 21 zeigen Einzelheiten in der Zuord- 
nung von TOr, Dachaufsatz und Rahmen des Grundkdr- 
pers gemaB Schnitt B-B der Fig. 15. Das Seitenteil 12 ist 
an seinem oberen Ende als kastenfdrmiger Profilrah- 
men 15 ausgebildet auf dessen oberer Seite der Dach- 
aufsatz 21 bis 30 aufliegt, der mit dem Rahmen entweder 
losbar durch Schrauben oder unldsbar durch Schwei- 
Ben, Nieten oder KJeben verbunden ist Im unteren Be- 
reich des Profilrahmens 15 ist die Tur 1 1 angeordnet die 
im wesentlichen aus einem TtirauBenteil 36 und einem 
Turinnenteil 37 gebildet ist 

Die Fig. 22 zeigt auf, wie die erfindungsgem3Ben Fah- 
rerhauser im Radkastenbereich ausgebildet sind. In den 
Seitenwanden 12, die je nach Fahrerhauslange ein un- 
terschiedliches MaB aufweisen konnen, sind die TQren 
11 eingesetzt, die, wie auch die Seitenteile 12, aus einem 
einzigen Grundkdrper gebildet werden, der je nach 
Fahrerhaushohe und anderen Modalitaten, wie Fahrer- 
hausbodenbeschaffenheit, entsprechend den jeweiligen 
Verhaltnissen ausgebildet werden kann. 

Aus den Fig. 23 und 24 sind gemaB Schnitt C-C der 
Fig. 22 unterschiedliche, aus einem Grundkdrper ent- 
standene TUr- und Seitenwandformen zu ersehen, wo- 
bei die TUr 1 1 und der untere Teil der Seitenwand ge- 
maB Fig. 24 als Ausgangsprodukt zu verstehen ist, das 
bei gegebener Forderung auf die Verhaltnisse gemaB 
Fig. 23 verkOrzt ausgebildet werden kann. Die Tilr 1 1 
besteht im wesentlichen aus dem TtirauBenteil 36 und 
dem Turinnenteil 37 mit konstanter Radbugelform ohne 
Radausschnitt (z. B. bei hoher Bauart) oder mit Radaus- 
schnitt nach durchgefuhrter Verkflrzung (z. B. bei nied- 
riger Bauart). Die Seitenwand beinhaltet grundsatzlich 
einen konstanten TUrausschnitt mit entsprechender 
Radbugeleinpressung. Bei Bedarf wird der Radaus- 
schnitt far niedrige Bauart durch entsprechende Folgeo- 
perationen ausgefQhrt 

Patentansprttche 

1. Fahrerhausbaureihen modularen Aufbaus bei 
Lastkraftwagen mit Fahrerhausern unterschiedli- 
cher Langen-, Breiten- und Hohenabmessungen 
mit einer alien Baureihen einheitlichen TUr und da- 
zu angepaBten Fahrerhausteilen, wie Vorderwand, 
Rfickwand, Seitenteilen und Dachaufsatz, wobei 
TOr und Seitenteile in alien Varianten einstflckig 
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aus einem Grundkdrper gefertigt sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die verschiedenen Dachaufsat- 
ze (21 bis 30) durch einen nach vorn offenen Dach- 
rahmen (33) Idsbar oder nicht Idsbar, mit einem 
einheitiichen Fahrerhausgrundkdrper (11, 12, 13, 5 
14) verbiiyibar sind und daB zwischen Vorderwand 
(14), offenen Dachrahmen (33) und Dachaufsatz (24, 
29) eine mit einem Windschutzscheibenrahmen (35) 
versehene hohe Windschutzscheibe (34) eingefaBt 
ist * 10 

2. Fahrerhausbaureihen, insbesondere nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet daB die Seiten- 
wfinde (12) und die RQckwand (13) im AnschluBbe- 
reich des Dachaufsatzes (21 bis 30) als ein auf drei 
Seiten umlaufender, die Dachaufsatzzone verstei- 15 
fender Profilrahmen (15) ausgebildet sind und der 
Profilrahmen (15) auf der Vorderwandseite (14) 
durch einen separaten ProfilbQgel (16) aliseitig ge- 
schlossen ist, der mit den Vorderwandsaulen (17) 
fest verbunden oder in mit den Vorderwandsaulen 20 
(17) fest verbundene, diese verstarkende Rohre/ 
Profile (18) einsteckbar ist 

3. Fahrerhausbaureihen nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachaufsatz (21 bis 30) auf 
seiner Vorderseite im oberen Bereich zur Aufnah- 25 
me der Windschutzscheibe (32, 34) mit einem ent- 
sprechenden Profil (19) versehen ist 

4. Fahrerhausbaureihen nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB der ProfilbQgel (16) in seinem 
oberen Bereich zur Aufnahme der Windschutz- 30 
scheibe (32, 34) mit entsprechendem Profil (20) ver- 
sehen ist. 

5. Fahrerhausbaureihen nach den Ansprttchen 2 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der die Vorder- 
wand (14) schlieBende und stabilisierende ProfilbO- 35 
gel (16) und der im Dachaufsatz (21 bis 30) inte- 
grierte Teil des Windschutzscheibenrahmens in un- 
terschiedlichen Hdhen gebildet werden kann. 

6. Fahrerhausbaureihen nach einem oder mehreren 
der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 40 
daB als Dachaufsfitze (21 bis 30), komplett vormon- 
tiert folgende AusfQhrungen vorgesehen sind: 

— Dach niedrig (21, 26) 

— Dach mittelhoch (22, 27) 

— Dach hoch, far Schlafkabine (23, 28) 45 

— Hochdach mit integrierter hoher Wind- 
schutzscheibe (24, 29) 

— Dachspoileraufsatz mit/ohne integrierten 
Staukasten(25,30). 

7. Fahrerhausbaureihen, insbesondere nach An- 50 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet daB die Tar (11) 
im wesentlichen aus einem TOrauBenteil (36) und 
einem Tarinnenteil (37) mit konstanter Radbugel- 
form ohne (z. B. bei hoher Bauart) oder mit Radaus- 
schnitt nach durchgefahrter VerkOrzung (z. B. bei 55 
niedriger Bauart) besteht und in einstQckiger Aus- 
bildung und einheitlichem Erscheinungsbild stets 
aus dem gleichen Grundkdrper gefertigt ist 

8. Fahrerhausbaureihen nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenwand (12) einen 60 
konstanten TOrausschnitt (40) mit entsprechender 
RadbQgeleinpressung aufweist wobei bei Bedarf 
(z. B. bei niedriger Fahrerhausbauart) der Radaus- 
schnitt durch entsprechende Folgeoperationen her- 
gestellt wird ^ 

9. Fahrerhaus-Baureihen nach Anspruch 1 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet daB die modularen Sei- 
tenwande (12) in Tttr- und Radkastenbereich, aus 
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dem gleichen Grundkdrper gefertigt, eine einstOk- 
kige Ausbildung ~ mit oder ohne Radausschnitt 
(39) — und ein einheitliches Erscheinungsbild auf- 
weisen. 

10. Fahrerhausbaureihen nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Radbflgelform (39) sowie 
der TOrausschnitt (40) in der Seitenwand einteilig 
und aus einem Grundkdrper gefertigt sind. 
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